Um, fast mochte man sagen, mit den Waolfen zu heulen,
hat =sich Weoligang Bartsch zum Mehrtypenprogramm
antschlossen. MNach einer mehrjahrigen Erfolgsserie eines
einzigen Typs sondergleichen, bekam der Wolf | vor
zwei Jahren einen groferen Bruder, den Wolf 1l Seit
Herbst 1967 wverlassen nun sechs verschiedene Waoife
die modernen, auf Zuwachs angelegten zwel Werke im
BergstraBenstadichen Laudenbach. Oftensichtlich heulen
seine Wolfe laut genug, denn wvon Wohnwagenhalden
sahen wir Mitte Dezember leizten Jahres genausowenig
wie im Mai dieses Jahres.

Den Wolf 480 gibt es mit und ohne Tollettenraum. Da
wir Gelegenheit hatten, beide Modelle zu testen, gehen
wir an entsprechenden Stellen kurz auf die Ausfihrung
ohne Toilettenraum ein, heben aber diesen Bericht haupt-
sachlich auf dia TR-Verslon ab.

Wichtige Daten des Wolf 480

Gesamilinge: 6,15 m

Aufbauldnge: 4,80 m

Brajla: 2,05 m

Gesamthéhe: 242 m

Innenhihe: 1.9 m

zuldssige Gesamigewichi: 1200 kg

Leergewicht ca. B850 kg (1. Wiegekarte B41 ka)
Deichsellast: 50 kg

Berelfung: T.00—-14
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1. Gewichle

Mit 850 kg Leergewicht liegt der Wolf 480 T unter den
Toilettenraumausfihrungen dieser Klasse relativ gunstig,
zumal die Hartschaumisolierung, deren Vorzlge spater zur
Sprache kommen, und die Bartschen WMobel Gewicht
bringen. Verniinftig gewéhit ist die 1200-kg-Achse. In
jedem Falle bleibt da genlgend Zuladungsmdglichkeit.
Ohne Gasflaschen und Wasserkanister auf der Deichsel
hatte diese ein Auflagegewicht von 50 kg. Mit diesem
Ausgangswert 18Rt sich der vollbeladene Caravan chne
welteres gut trimmen. So wie wir thn fuhren, leer, waren
die 50 kg der |dealwart.

2. Fahreigenschaften

Auf der Autobahn und auf engen und kurvenreichen Stra-
Ben des Odenwalds sowie letzten Winter auf der Schwa-
bischen Alb, aufl guten und sehr schlechten StraBen,
konnten beide Versionen des Wolf 480 ihre guten Mach-



laufeigenschaften unter Beweis stellen. Im tiefen Winter
hatten wir ihn an einem Opel Diplomat héngen, im letzten
Monat zogen wir die Tollettenraum-Ausfihrung mit einem
Citroen DS 21. War die erste Gespannkombination wvom
Zugwagen her Uberreichlich bemessen, was kein Schaden
ist, in der Praxis aber nicht allzu héuflig vorkommt, so
handelte es sich im zweiten Fall um eine realistische
Zusammenstellung, die wir obendrein warmstens empfeh-
len kénnen. In jeder Situation — hinter beiden Zugwagen
— lief der Anhénger tadellos nach, pendelte beim Wedel-
test mustergiltia schnell aus und war keineswegs beson-
ders empfindlich gegen Seitenwind. Die Hahnachse hat
bel den 480er Typen serienmdBig StoBdampfer. Das ist
sicher kain Luxus. Die ab und an bei Wagen mit Toilet-
tenraum beobachteten elwas schlechterean Fahreigen-
schaften fanden wir bei dem 480er Wolf wohl deshalb
nicht vor. weil der Toilettenraum nicht, wie meistens,
hinten sitzt, sondern vorne, also vor der Achse.

3. Rangiereigenschaften

Auch hier finden wir wieder die nicht umzubringende
Winterhoffkupplung mit der unbegquemen Ricklaufsperre
vor, die bal Ruckfahrimantvern immer dann herausspringt,
wenn es am meisten stért. Das grob und feinverstellbare
Buglaufrad hat Luftbereifung; das ist besser auf weichem
Grund. Die langsausladenden Kurbelstitzen sind von ver-
trauenserweckender Stabilitdl und die vier breiten Hand-

griffe an jeder Ecke des Wolf 480 stabil und griffireundlich,

4. Sicherheit

AbreiBsicherung und gut dimensionierte Heckleuchten ent-
sprechen der geforderten Verkehrssicherheit. Die Gas-
leilungen sind sorgféltig werlegt, regelmaBig in Kurzen
Abstanden verschellt und anstelle von Scheuertillen mit
einer plastischen Dichtungsmasse durch die Bodenplatte
gefihrt. An der elaktrischen Verdrahtung fanden wir
lediglich auszusetzen, daB Vertellerkasten und Sicherung
nicht kompakter und abgedeckt angebracht sind (im rech-
ten hinteren Bettkasten). Herd und Gaslampe haben
vorschriftsméBlg je ein eigenes Absperrventil. Fur die
Gaslampe im Heck gibt es zwar auf jeder Seite des
Wagens einen Schiebelifter, der aber keinen unver-
schlieBbaren Sekior hat. Das zu andern, dirfte Kkeine
Affaire sein. Betriebsanleitungen, sowohl des Achsher-
stellers als auch der Firma Bartsch, erhalt jeder Kaufer
mitgeliefert.

5. Stabilitat

Auf dem Profilstahl-Chassis mit V-Deichsel ruht der selbst-
tragende Aufbau. Er erhélt seine auBergewodhnliche Eigen-
stabilitdt einerseits durch die ungewchnte Kantform, zum

anderen wvon jedem Stick der Wande selbst. Da jedes
ainzelne Wandstick in Pressen vorgefertigt wird, also
nur vollig plan sein kann, kommt man unwillkirlich zu
der kantigen AuBenform. In diese Teilsticke, bestehend
aus einem Holzrahmen und den schon aufmontierten
Innenwéanden aus Melamin, wird unter Druck Polyurethan-
Schaum eingespritzt, der ausgehértet wesentlich zur Sta-
bilitat dieser Einheiten beitrégt. AuBer durch diesen Effekt
rechtfertigt sich das nicht billige Verfahren durch einen
hohen Isolierwert und die Bestandigkeil der Isolierung,
die weder schrumpfen, wie Styropor, noch zusammen-
sacken kann wie Glaswolle, Ein weiterer Vorteil besteht
darin, dal die Kanéle fir die Installation nachtriglich
einfach herausgefrést werden konnen.

Erst auf die aus den vorgefertigten Teilen zusammen-
gebaute Karosserie wird die Aluminium-AuBenhaut aufge-
klebt. Diese Alubeplankung ist einbrennlackiert, eine Ein-
maligkeit in der Branche.

Dia gleiche Soliditat weisen die Mdbel der Wilfe auf.
Trotz des gréBeren spezifischen Gewichts hat man sich
fir allseitig kunststoffurnierte Spanplatten entschieden.
Der Grund: unvergleichliche Widerstandsfahigkeit gegen
chemische, thermische und mechanische Einflisse.

6. Allwettereignung

Dia schon erwidhnte Isolierung der Wande mit 23 mm
Polyurethanschaum hat nachweislich einen gunstigeren
Warmedurchgangswert als die herkdbmmlichen |soliermate-
rialien. Das Dach dagegen wird mit 26 mm Slyropor
isoliert. Um Kondenswasser in den Schichten zu vermei-
den, liegt direkt Gber der Deckenverkleidung eine soge-
nannte Dampfsperre, eine Aluminiumfolie. Der Boden, nor-
malerweise aus einer Tischlerplatte bestehend, kann auf
Wunsch gegen Aufprels isoliert gellefert werden. In den
69er Modellen soll der Boden des Woll 480 serienmaBig
vollisoliert geliefert werden. Dieser wird nach wie vor, gleich
allen anderen AuBenseiten, mit Aluminium beplankt. Dies
erhoht die Haltbarkeit noch betrachtlich. Zur serienmaBi-
gen Ausstattung gehdrt die Olheizung. Anbringungsmog-
lichkeiten fir Fensterldden sind aus technischen Grunden
nicht vorgesehen.

7. Kiichenkomfort

Kiichenbreite 140 c¢m, 51 cm tef, Arbeilshéhe 87 cm, Spils 34 x
36 x 17 cm, AbstellfiSche 0,29 gm, Schwedenschrank lber der Kiiche
124 cm breit, 52 cm hoch, 26 cm tlel.

Ein Paradestiick des Wolf 480 ist die Kiche. AuBer ihrer
tuberdurchschnittlichen Breite bietet sie unter Herd und
Spiile, selbst wenn ein Kihlschrank eingebaut ist, noch
reichlich Platz. Dazu kommt noch der mehrfach unter-
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Links: Blick in die Buggruppe

teilte Schwedenschrank mit separat darunter liegenden
abgeschraglen Gewdrzfachern, Bei der Nirostakuche aus
ainem Stick, vor Jahren seine Pionierleistung, ist Wolf-
gang Bartsch bis heute geblieben. Der einzige Schon-
haitefehler der Spile ist, dal der an ihrer Innenseite
angeselzte Wasserhahn einen Teil ihres Fassungsver-
méogens unausnitzbar macht, Etwas zu kurz kommt die
Abstellfliche, ochne, daB dies ndtig wéire. MNeben der
Abtropffliche und einem kleinen Stick hinter den baeiden
Gasflammen konnte durch waagerechles Ausklappen der
linken Kiichenabdeckung zusatzlicher Absteliplatz gewon-
nen werden. Wem das den Eingang versperrt, hat ja die
Freiheit, es nicht zu benutzen.

Anstelle der Stiel-Handpumpe ziehen sicher viele Kaufer
eine FuBpumpe vor. Gegen 65 DM Aufpreis wird diese
geliefert. Fir den Abzug der Kichendunste sorgt das
Fenster am Herd. Licht erhélt die Caravanfrau von der
Metzlampe unter dem Schwedenschrankchen.

20 | Wolf-Test

der Tollettenraum-Austihrung

Rechis oben: Blick von aulen
in den Tollettenraum mil
wZentralheizung™ durch das
vergiiterie Abgasrohr, auch
Ablagen fehlen nichl, die
Wascheiacher des Kleider-
schrankes.

Unlen: Diese Metz-HEngelampe
hat der Well 480 T in beiden
Sitzgruppen. Daneben de:
gedlinele Schwedenschrank
iiber der Kiche mil diversen
Fidchern. Auch diesc Bodén-
lGiung wird mit viel
Zigarettendampd fertig.

8. Wohnkomfiort

Trotz des raumbeanspruchenden Toilettenraumes kommi
im Wolf 480 kein Engegefihl auf. Sowochl die Bewegungs-
freineit hinter den Tischen als auch der Bewegungsraum
im Wirtschafisbereich werden nirgends eingeschrankl. Ab-
lagen laufen rund um die Bugsitzgruppe. Tischbeschlage
und Mébelverschlisse sind solide und gut zu bedienen
Licht geben in Bug und Heck je eine Metz-Hangelampe
und im Heck eine Gasleuchte. Die Batterieleuchte sitzt an
der Wand des Toilettenraums

9. Schlafkomfort

Liegefliche im Heck 190 x 185 cm, Bugquerbett 195 x 80 cm, Polster-
brelte 60 cm, Polsterdicke 12 cm.

Der Bettenbau in Bug und Heck geschieht auf die Gbliche
Weise, indem der Tisch zwischen die Bettkdsten gelegt
wird. Im Heck kann in L&ngsrichtung auch auf Einzel-
betten geschlafen werden. Die Ausfuhrung ohne Toiletten-




raum hat vorne links eine lange und rechts bis zur Tur
eine kurze Sitzbank. Nach dem Ausziehcouch-Prinzip wird
hier zur Macht ein Langs-Doppelbett mit wenigen Hand-
griffen gezaubert. Eine zweiteilige Heckschiebetir trennt
auberdem die Heckgruppe vom ubrigen Innenraum.

10. Stauraum
Klelderschrank 82 cm breit, 54 cm tlel, HingehGhe 125 cm

In dem zweillirigen, gerdumigen Kleiderschrank sind
rechts vier Ubereinanderliegende Waschefdacher. Darunter,
neben der Olheizung, befindet sich ein separates Schuh-
fach, von aufen zu &ffnen. Dachstaufdcher laufen um die
gesamte Heckgruppe in einer Gesamilange won 4,17 m.
Die Deckel der sauber wverarbeiteten Bettkésten liegen
lose auf, was viele den Deckeln an Scharnieren vor-
ziehen. Etwas stbrend finden wir, daf der Elektroverteiler
und die Sicherung nicht kompakt beisammen und abge-
kapselt sind.

11. Toilettenraum
Breile 105 cm, Tiefe 64 cm

Hiibsch, zweckmaRig und gerdumig bietet sich der Toilet-
tenraum dar. Uber dem Waschbecken hangt ein Klapp-
schréankchen. Auch hier wieder die Handpumpe, noch dazu
nicht sehr bedienungsgerecht von oben nach unten zu
dricken, montiert, ganz auf der linken Seite an der
Wand. Auch diese wird, wie die in der Kiche, gegen
65 DM Aufpreis durch eine Fulpumpe ersetzt. Das Taoilet-
tenraumienster (Mattglas) kann ausgestellt werden. Licht
spendet eine Netzleuchte. Das Abgasrohr der Heizung
erwdarmt sehr okonomisch den Toilettenraum.

12. Belliftung

Von den insgesam! sechs Fenstern sind wvier zu offnen.
{Bug-, Heck-, Toilettenraum- und Kuichenfenster). Dazu
erlauben ein Kehrlech an der Ture, je zwei Lufiungs-
schieber Ober den Seitenfenstern jeder Sitzgruppe und
ain Dachlifter (50 x50 cm) eine Anpassung der Be- und
Entidftung an alle Gegebenheiten.

13. Dekor

Das Innere des Woll 480 wirkt trotz des nlchtern und
sachlichen Einschlags wohnlich. Es gibt genugend Cara-
vaner, die diese Aimosphare einer verspielten Dekora-
tion vorziehen, Der kraftig-dunkle Ton des Kunststofi-
furniers kontrastiert wirkungsvoll zu den hellen Melamin-
wanden und der Dacke in Sperrholzmanier. Vorhange und
Polster sind in dezenten Farben gehaltan.

14. Reinigung

Der einzige Haken beim Reinigen ist nach unserer Ansicht
in den zu tief silzenden Luftidchern der Bettkasten zu
guchen. Ein Mangel, den wir bei der iberwiegenden Zahl
aller getesteten Caravans feststellen muBten. Jedesmal,
wenn ausgekehrt wird, fegt man zumindest den feinen
Staub auf das Bettzeug oder was gerade darinnen liegt.

15. Preis

DM 10670,— (incl. 10% MWSt). Im Kreise seiner Mit-
bawerbar in dieser Grofenklasse kann sich der Wolf 480 T
ahna weiteres mit diesem Preis sehen lassen, auch ohne

Emldirung des Herslellers

Baziglich der gewinschien Erwiderung des Herstellers melden wir:
Kein Kommenlar! Mit freundlichen GriBen Woligang Bartsch

besondere Berlcksichtigung der hohen Fertigungsqualitat
und der verwendeten teuren Materialien.

Der Woll 480 — beide Ausfihrungen — gehort zu den
preiswerten Caravans, die sowohl flir Fernreise- als auch
fur Standbetrieb geeignet sind und gehobenen Anspruchen
an Komfort und Lebensdauer geracht werden. lhre Qualitat
driickt sich weniger in luxuridser, als in sachlich-solider
Ausstattung aus.

Zum Zugwagen:

Opel Diplomal

Wer die 18 000 Mark fur diesen Wagen anlegen will und
kann, hat im Diplomat nicht nur einen exzellenten Zug-
wagen, selbst fir die schwersten Kaliber auf dem deut-
schen Markt, er kauft damit auch den schnellsten und
starksten Reisewagen deutscher Produktion zu einem
Preis, den mancher langsamere und weniger PS-haltige
schon kostet, Dabei bietet der Opel Diplomat gewiB eini-
ges an Komfort, angefangen bei den elektrisch betatigten
Fensterscheiben und beheizter Heckscheibe Uber die be-
guemen Sitze und einen gewissen Ausstattungs-Luxus zu
der Menge an fahrbarem Raum.

Aus den 46 Litern Hubraum werden die 190 PS spielend
gewonnen (es gibt auch eine 54 L, 240 PS-Ausfihrung),
was diesem echten , Amerikaner' zu einer langen Lebeans-
dauver seiner V-Achtzylinder-Maschine werhilft. Lediglich
in den Grenzgeschwindigkeiten, sagen wir ab 180 km/'h
(Spitze 206 km/h) auf der Autobahn, sonst je nach Situa-
tion, wird man daran erinnert, daB seine Hinterachse
letzten Endes, trotz verschiedener Flhrungselemente, eine
Starrachse ist, mit ihrer Neigung zu springen und Unruhe
ins Fahrverhalten zu bringen. Wer nicht unbedingt pre-
schen will, hat aber eine ganze Menge Fahrkomfort. Er
kann angenehm und flott reisen und bel Uberholmand-
vern und dergleichen entzieht er sich dank der Spurtkraft
der Maschine jederzeit der Gefahr. Eim Verbrauch wvon
15 bis 17 Litern auf 100 km ist dabei auch nicht zu hoch.
Je |anger man den Diplomaten féhrt, desto niedriger ver-
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mag man den Verbrauch zu halten. Wir kennen Besitzer,
die es auf 13 11100 km gebracht haben.

Wenn von Fahrkomfort die Rede ist, muB von der Auto-
matik gesprochen werden. Nach unserer Meinung hat die
geschaltete Ausfihrung, beim Diplomat nur als Coupé er-
haltlich, nicht mehr Relze als die automatische. Hier fangt
die PS-Reserve den Kraftverlust, den der Drehmoment-
wandler mit sich bringt, spialend auf.

Im Gespannbetrieb steigt der Verbrauch nur wenig, wenn
iberhaupt, man kommt ja prakitisch nie Ober die untere
Hélfte des Geschwindigkeitsbereichs hinaus. Alles spricht
fiir den Diplomat als Idealen Allround-Wagen fur den Cara-
vaner mit groBerem Anhdnger.

Citroén DS 21

Wesentlich weniger Pferdchen stecken unter der Haube
des Citroén DS 21, Auch ihn hatten wir Gber lange Strek-
ken mit und ohne Anhanger ,genudelt’. Aus 22 Litern
Hubraum kommen 100 PS. Das Hauptcharakteristikum ist
nicht, wie beim Diplomat, in der (berreichlichen PS5-Re-
serve zy suchen, sondern vielmehr in der bis heute noch
avantgardistischen Konstruktion von Karosserie und Fahr-
werk. Durch die mehr einem Flugkdrper gleichende Au-
Benform, in erster Linie durch aerodynamische Untersu-
chungen ermittelt, erkldrt sich teilweise auch die hohe
Spitzengeschwindigkeit von 180 km/'h, flr die normaler-
weise bei 1300 kg Leergewicht 100 PS nicht ausreichen.
Und natirlich kommt hier das Fahrwerk zur Geltung. Die
hydropneumatische Federung der einzeln aufgehangten

Réader schiuckt micht nur alla Unebenheiten der Strafe,
sondern hélt das Fahrzeug ebenso stabil, was bel hohem
Federkomfort sonst schwer zu erreichen ist.

Selbstversténdlich merkt man der DS 21 kraftmafig einen
Wohnanhénger mehr an als dem Opel Diplomat. Bis zur
zugelassenen Grenze von 1250 kg bestehen jedoch iber-
haupt keine Bedenken. Wenn wir — in anderen Landern
ja fur die DS 21 erlaubt — hdhere Anhdngelasten nicht
empfehlen, so nur, weil sonst die Beschleunigungswerts
zu unginstig werden. Dem Fahrwerk wére noch weit mehr
zuzumuten, zumal der automatische Niveauausgleich des
Federungssystems das Gespann immer genau in der
Horizontalen halt.

Seit die neueste Ausfihrung, letztes Jahr auf der 1AA vor-
gestellt, neben zwei feststehenden Lampen noch ein zwei-
tes mit dem Lenkeinschlag mitschwenkendes Scheinwerfer-
paar besitzt, kommt zu der enormen inneren — und Fahr-
sicherheit noch eine weitere aufers hinzu, indem der
Fahrar immer eine vorziglich ausgeleuchtete Fahrbahn vor
sich hat.

Alles in allem kann man sagen, dad die 13 420 Mark fiir
diesen schnellen und bequemen Reisewagen wohl ange-
legt sind.

Fahrwerte der DS 21

Héchstgeschwindigkeit mit Wolf 480 T ca. 120 km'h

Beschleunigung
0— km/h: solo 7.4 sec, Gesp, 104 sec
0= B0 km/h: solo B8sec, Gesp. 156 sec
0-=100 km/h: solo 13,2 sec.

Wolf 480 T
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